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© Anhangerkupplung 

@ Eine Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge enthalt ei- 
nen Kupplungsarm (5) mit einem Kopfstuck (6) zum Befe- 
stigen des Anh angers. Der Kupplungsarm (5) ist um eine 
Drehachse (7) zwischen einer nach hinten gerichteten Ge- 
brauchssteltung und einer vorderen Nichtgebrauchsstel- 
lung verschwenkbar. Das Verschwenken erfolgt mittels ei- 
ner Motorspindel-Antriebseinrichtung (9), die vom Fahr- 
zeug-lnnenraum aus eingeschaltet werden kann. Die An- 
triebseinrichtung (9) weist ein den Antriebsmotor enthal- 
tendes Antriebsgehause (10) und eine beim Boirieb rotie- 
rende Gewindespindel (11) auf, die mit einer Spindel mut- 
ter (12) in Gewin dee in griff steht. Die Spindelmutter (12) 
ist ortsfest gelenkig angeordnet. Das Antriebsgehause 
(10) steht in gelenkiger Antriebsverbindung mit dem 
Kupplungsarm (5). In der Gebrauchsstellung wird der 
Kupplungsarm (5) Oder ein anderes die Verstellbewegung 
mitmachendesTeil (16) gegen einen Endanschlag (15) ge- 
halten. 
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licschreibung 

1.0001] Die Erfindung be Iriflt cine Anhangerkupplung filr 
Kralifahr/euge, insbesnnderc Personenkrafi wagen, mil ei- 
ncrn Kupplungsann, der endseiiig ein hochsichcnd angeord- 
nctcs Kopfstuck zuiu losbarcn Iklcsiigen cincs Anhangcrs 
tragi., wobei der Kupplungsann zwisehen eincr ini am Fahr- 
/.cug ruoniicrten Zustand naeh hinien gcrichtcien Ge- 
brauehssiellung und cincr weiicr vomc angeordneien Nichl- 
gebrauchsstellung, in der cr durch ein sonsliges Fahrzeug- 
lei I, insbesondere cine Heckschijr/.e, verdeckt sein kann, 
verstellbar isL 

|0002] tjbliche Anhangerkupplungcn, die init ihrcin 
Kupplungsann unterhalb der regclmaBig einen StoBfangcr 
bildenden Heckschurze nach hinien hin vorsichcn, beein- 
irachtigcn den opiischen liindruck insbesondere von Perso- 
nenkrafi wagen. Dahcr scheucn manchc Fahrzeugbesitzer 
den Anbau cincr solchcn Kupplung und vcrzichicn somii 
auf die Moglichkeit, einen Anhanger an ihr Fahrzcug ankup- 
pcln zu konnen. 

|0003] Daher wurde gcmaB der DB 26 19 912 CI bercils 
eine Anhangerkupplung der oben genannien An vorgeschla- 
gen, bei der der Kupplungsann in eine Nichigebrauchsstel- 
!ung verschwenkt wcrden kann. Ein solcher Kupplungsann 
isl, wird die Anhangerkupplung nichl benoligl, verslecki un- 
lergebrachl, sodass cr dem Blick eincs Belrachters enlzogen 
isi. 

10004] Die Bctaiigung der bekannien Kupplung erfolgt 
von Hand. Hierzu isl mil dem Kupplungsann ein fcdcrbela- 
sieier Verschlussann gelcnkig verbunden, der in der Ge- 
brauchsstellung in einem testsiehenden Schlitz verrastei isi. 
Zunt ubcrfuhren in die Nichlgebrauchsstellung muss der 
Verschlussarni ausgeraslet und der Kupplungsarin ver- 
schwenki werden. Diesc Handhabung isl. umstandlich. 
10005] Der vorlicgenden Erfindung liegt. die Aufgabe zu- *W 
grunde, eine einfach zu bedienende Anhangerkupplung der 
eingangs genannten An zu schaffen. Dies soli auf moglichsi 
cinfachc Weisc cneichl werden. Die Anhangerkupplung soil 
auBerdem robust sein und moglichsi keine storanfalligen 
Teile aufweisen. 40 
|0006] Diese Aufgabe wird crfindungsgemaB daduich ge- 
losu, dass die Anhangerkupplung eine vom Fahrzeug-Innen- 
rauni aus einsch all bare Motorspindel-Antricbseinrichtung 
mil einem einen elektrischen Anlriebsmoior enthaliendcn 
Antriebsgehause und einer durch den Anlriebsmoior zu ci- 45 
ner Rolalionsbcwegung anlreibbaren, aus dem Antriebsge- 
hause vorslchcnden und mil ihrem vorstehenden Bereich 
mil einer orisfesi gelenkig angeordneien Spindelmulter in 
Gewindceingriff stchenden Gewindcspindcl aufweist, wo- 
bei das Aniriebsgehause oder die Gewindcspindel, zweck- 50 
maUigerweise das Aniriebsgehause, in gelenkiger Anlriehs- 
verbindung mil dem Kupplungsann siehl, und dass die An- 
hangerkupplung femer einen der Gebrauehssiellung zuge- 
ordneien EndanschJag cnlhall, gegen den der Kupplungsann 
oder ein anderes die Verstcllbcwegung mitmachendes Teil 55 
durch die Motorspindel-Antriebseinrichtung in der Ge- 
brauehssiellung gehahen wird. 

{0007 J Will der Fahrer die Anhangerkupplung benutzen. 
muss er lediglich ein im Inuenraum des Fahrzeugs in seiner 
Rcichwcile angeordnetcs Bcdienelemeni beiatigen. Hier- 60 
durch wird die in die Anhangerkupplung integrierte Moior- 
spindel-Antriebseinrichlung in Gang gesetzi, so dass der 
Kupplungsann seine Vcrstellbewcgung ausfuhrt und in die 
Gebrauehssiellung gelangi. Das Zuriickbcwegen in die 
Nichlgebrauchsstellung kann miucls des gleichen oder cincs 
weiteren Bedienelements erfolgen. Somii ergibt sich eine 
einfache Handhabung. 

(0008] Die erfindungsgemaBe Anhangerkupplung isl fer- 
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ner icilcann und kann siabil ausgefuhn wcrden. Dabci isl. le- 
diglich cine einzigc Moiorspindel-Aniricbseinrichiung er- 
fordcrlich. Solche Aniriebseinrichlungcn sind handclsiiblich 
und in ihrer Fniwicklung ausgcrcifL so dass dicsbc/iiglich 
5 kcin hesonderer Aufwand enislchl. AuBerdem cntfalli die in 
dem bekannien Fa He vorhandene Vcrriegclung, da, wic cr- 
wahnl, die Molorspindel-Aniricbseinrichtung den Halteanu 
in der Gebrauehssiellung gegen einen JIndanschlag driickl. 
|0009] ZwcckmaBigc Ausgcsialiungen der Erfindung sind 
io in den Umcranspruchen angegeben. 

(0010] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nun 
anhand der Zeichnung erlautert. Es zeigen: 
|0011] Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Anhangerkupplung 
im ruckseiiig an einen Personenkrafi wagen montienen Zu- 
15 stand in Seitenansichi in der Gebrauehssiellung, wobei die 
benachbarten Fahrzeugteilc schemalisch im Schnitl darge- 
stelli sind, 

10012) Fig. 2 die gleiche Anhangerkupplung im vom 
Fahrzcug gesondencn Zustand in der Gebrauehssiellung in 
20 Draufsichl von oben, wobei die oberc Basisplaltc cnlferni 
isi, 

[0013] Fig. 3 die Anordnung nach Fig. 2 bei in die Nichl- 
gebrauchssteUung bewegtem Kupplungsann, 
10014] Fig. 4 die gleiche Anhangerkupplung, einschlieB- 
35 lich der oberen Basisplailc, in der Gebrauehssiellung in 
Schragansicht. von hinien gesehen und 
|0015] Fig. 5 die Anordnung nach Fig. 4 bei in die Nicht- 
gebrauchssieUung Uberfuhrtem Kupplungsarm. 
1 001 6J In Fig. 1 isl von einem Personenkrafi wagen die ci- 
30 ncn StoBfanger bildende Heckschurze 1 gezeigl, in deren 
Bereich cine Anhangerkupplung 2 nioniien isl. Dabei isl die 
Anhangerkupplung 2 vor (mil "vome" isl die Richtung zum 
vorderen Falirzeugende gemcint) der Heckschurze 1 fesi mil 
einem fahrzeugfesten Quertnigcr3 verbunden, der sich zwi- 
sehen der Heckschiirze 1 und einem Fahrzcug-Chassjsteil 
quer zur Fahrzeug-Langsrichiung erstreckt Die beim Zie- 
hen eines Anhangcrs aufirelenden Krafie werden somii 
beim Ausfuhrungsbeispiel iiber den Querlniger 3 an das 
Fahrzeugchassi weiiergeleilet. 

10017] Die Anhangerkupplung 2 weist, wie bei Anhanger- 
kupplungen allgemcin iiblich, einen Kupplungsann 5 auf, 
der an seinem freien Ende ein hochstchend angeordnetes 
Kopfstiick 6 kugeliger Gestali tragi, an dem ein Anhanger 
losbar befesiigt werden kann. 

(0018] Der Kupplungann 5 isl zwisehen einer Nichlge- 
brauchsstellung und einer Gebrauehssiellung verstellbar. In 
der Gebrauehssiellung (Fig. 1, 2 und 4) isl der Kupplungs- 
ann 5 im am Fahrzeug moniienen Zustand nach hinien gc- 
richiei und liegi zumindesi nui seinem das Kopfstiick 6 tra- 
genden Bereich frei. sodass ein Anhanger angckuppell wer- 
den kann. In der Nichtgebrauchssiellung (Fig. 3 und 5) be- 
findei sich der Kupplungsann 5 dagegen weiter vome und 
dabci vor der Heckschurze 1, so dass er nach hinien hin ver- 
deckl angeordnct. isl. Die Heckschurze 1 dient somit als 
Sichiabdeckung, die den Kupplungsann 5 in seiner Nichtge- 
brauchssiellung unsichibar machi. 

10019] Der Kupplungsann 5 isl an eincr beim Ausfuh- 
rungsbeispiel vertikal gerichieten Drehachse 7 verschwenk- 
bar gelagerl, so dass die Verstellbewegung des Kupplungs- 
arms 5 cine Sen wenkbewegung isl. Der Schwenkwinkel 
zwisehen der Gebrauehssiellung und der Nichlgebrauchs- 
stellung betragt beim Ausfuhrungsbeispiel etwa 90° oder el- 
was weniger. Der Kupplungsann 5 erstreckt sich somit in 
seiner Nichlgebrauchsstellung eiwa quer zur Fahrzeug- 
65 Langsrichtung. 

(0020] Damil der Kupplungsann 5 seine Schwenkbewe- 
gung ausfuhren und sich dabei durch die Heckschurze 1 hin- 
durch bewegen kann, enthall die Heckschurze 1 eine Off- 
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nung 8. die in Querrichlung, d. h. in Kig. 1 scnkrcchl zur 
Zcichcnebcnc. einc lunglichc GcsiaU mil. cincr cndsciligcn, 
aus der Zeichnung nichi. hervorgchenden Erwciicrung fiir 
den Durchiriti des Kopfstiicks 6 aufweist. 
10021 1 Die Vcrsicllung des Kupplungsarms 5 zwischen 3 
dcr Nichlgcbrauchsslellung und dcr Gebrauchssicllung so- 
wic umgckchrl crfolgl mil I c Is cincr Moiorspindel-Aniricbs- 
cinrichiung 9, der inindesiens ein Bcdicnelemcnl im Fahr- 
zeug-Inncnraum zugcordnei. isi, so dass sie vom Fahrer des 
Krafifahrzcugs eingcschalici werden kann. Die Aniricbsein- io 
richiung 9 wird elektrisch betrieben. Die Slromvcrsorgung 
crt'olgi vom Bordnciz des Kraflfahrzcugs her Die zugehori- 
gen Lcilungen und Elcktronikclemenle wurden in der Zeich- 
nung wcggelasscn. Die cnisprechende Beschahung kann 
von einem Fachmann ohne weiieres durchgefuhri werden. 15 
1 0022 j Die Molorspindcl-Aniriebscinrichlung 9 weisl. ein 
Aniriebsgehause 10 langlicher, bcim Ausfuhrungsbeispicl 
zylindrischcr Gcstall auf, in dem ein clcklrischcr Antricbs- 
moior und zugcordnctcm Gclricbc angeordnci und eine Gc- 
windespindcl 11 drchbar. dabei jedoch in axialcr Richtung 2u 
feslsiehcnd gelagcri isi, die aus dem Aniriebsgehause 10 
vorsicht und durch den Anlricbsmoior zu cinerRoiaiionsbe- 
wegung um ihre Spindclachse anireibbar isi. Dabei kann die 
Gcwindcspindcl 11 in bciden Drehrichiungen angel rieben 
werden, von denen die cine dem Bewegen des Kupplungs- 25 
anus 5 aus der Gebrauchssicllung in die Nichi gebrauchssicl- 
lung und die andcre dem Bewegen des Kupplungsarms 5 aus 
dcr Nichtgebrauchssicllung in die Gebrauchssicllung zugc- 
ordnei ist Die daflir crlorderliche elekirischc Beschahung 
isi ublichcr Bauart. Die Drehrichlung kann vom Fahrzeug- 30 
Innenraum her gewahli werden. 

(00231 Der aus dem Amriebsgehausc 10 vorsichcnde Be- 
reich der Gcwindcspindcl 11 sielii mil einerGewindeniuiler 
12 in GcwindeeingrilT, die ortsfest gelenkig angeordnci. isi. 
Die die Spinde I mutter 12 lagerndc Gelenkachse 13 verlauft 35 
parallel zur Drehachsc 7 des Kupplungsarms 5. Ferner slehi 
das Aniriebsgehause 10 uber eine ebenfalls zur Drehachsc 7 
parallele weiiere Gelenkachse 14 mil dem Kupplungsarm 5 
in gclcnkiger Aniriebsvcrbindung, wobei die Gelenkachse 
14 mil radialem Absland zur Drehachsc 7 angeordnci isi, so 40 
dass sich dcr Kupplungsarm 5 bei cingeschalleicr Anlricbs- 
einrichlung 9 um die Drchachse 7 verschwcnki. 
10024] Schaliei man den Anlricbsmoior der Antriebsein- 
richiung 9 ein, rolicrt die Gewindespindel 11 und schraubi 
sich dabei durch die ortsfcsl. angeordncle Gewindemulier 45 
12, so dass sich das Aniriebsgehause 10 und mil diescm die 
weiiere Gelenkachse 14 je nach Drehrichiung zurGcwindc- 
muuer 12 hin oder von dieser weg bewegi. Dicse Bewcgung 
wird uber die weiiere Gelenkachse 14 in die Schwcnkbewe- 
gung des Halteamis 5 umgeseizt. 50 
1 0025] Prinzipiell ware auch cine Anordnung mil umgc- 
kchn gerichlclcr Anlricbseinrichlung 9 denkbar, bei der das 
freie Ende der Gewindespindel 11 gelenkig mil dem Kupp- 
lungsarm verbunden wird. Das Aniriebsgehause 10 miissie 
dann jedoch frei drehbar scin oder die gelenkige Verbindung 55 
dcr Gewindespindel mil dem Kupplungsarm 5 miissie 
gleichzeitig noch drchbar scin. 

(0026] Die Anhangcrkupplung 2 enthali. femer einen der 
Gebrauchssiellung zugcordneicn Endanschlag 15, gegen 
den der Kupplungsarm 5 oder ein anderes die Vcrsiellbcwe- 60 
gung mitmachendes Teil durch die Motorspindel-Anlriebs- 
cinrichlung 9 in dcr Gebrauchssicllung gehallen wird. Der 
Kupplungsarm 5 isi dann in seiner Gebrauchssicllung zwi- 
schen der Motorspindcl-Aniriebseinrichiung 9 und dem 
Endanschlag 15 sozusagen vcrspannl. 65 
10027] Die Motors pi nde I- A niriebse in richiung 9 isi 
zweckmaBigcrwcise selbsihcmmend ausgebildci, so dass sie 
auch bei abgeschallcicm Anlricbsmoior den Kupplungsarm 
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5 gegen den Endanschlag 15 hull. Dicse sclhsihcmmcndc 
Eigcnschafl. kann schr cinlach durch cine enrsprechend 
flachc Slcigung des Gewindcs dcr Gcwindcspindcl 11 und 
der Spindcli miller 12 vcrwirklichi. werden. 
|00281 Des weileren kann die Moiorspindel-Aniricbscin- 
richiung 9 sclbstialig nachslcllcnd ausgebildct scin. Dicse 
VorsichlsmaBnahmcgcwahrlcislel, dass in dem an sich nicht. 
zu erwaricndcn Full eines Zuruckwcichens dcr Aniricbscin- 
richiung 9 dicse durch kurzzcitiges Einschahen des An- 
iricbsinoiors sofori wiedcr gegen den Kupplungsarm 5 
drucki. Die hierzu erforderlichcn clekirischcn MaBnahmen 
sind von einem Fachmann ohnc weiieres ausfuhrbar. 
(0029J Die Moiorspindcl-Aniricbseinrichlung 9 weisl einc 
langliche (jcstall auf und erslrcckt. sich im weseni lichen in 
ciner im moniicnen Zusiand qucr zur Fahrzeug-Langsrich- 
lung slehcnden Qucrebenc und dabei zweckmaBigcrwcise 
zuniindeslim wcscnilichen horizon lal. 
1 0030] Dcr Kupplungsarm 5 schwcnkl bei scincm Vcrsicl- 
len in die Nichlgcbrauchsslellung an dcr dcr Motorspindel- 
Anlricbseinrichlung 9 entgegcngcseizlcn Scilc dcr Drch- 
achse 7 auf diese Querebcne hin, so dass in der Nichlgc- 
brauchssiellung die Antriebseinrichiung 9 zusammen mil. 
dem Kupplungsarm 5 in Draufsichi eine schmale, in Quer- 
richlung langgeslrcckle Anordnung ergibl. 
1 0031 J Wie aus dcr Zeichnung ferner hervorgehl, isi an 
den Kupplungsarm 5 ein von ihm aus geschen jcnsciLs der 
Drehachse 7 angeordneter Bciaiigungsforisatz 16 angesclzu 
der in gclcnkiger Aniriebsvcrbindung mil dcr Aniriebscin- 
richtung 9 slehl. indem er an der weileren Gelenkachse 14 
angelenki isi. Das Aniriebsgehause 10 greifl also an dem 
Beiaiigungsforisaiz 16 an. Dabei isi die Anordnung des wei- 
leren so geiroffcn, dass der Bctaugungsfortsaiz 16 vor der 
Drehachse 7 angeordnci isi, d. h. im am Fahrzeug moutier- 
len zusiand sich weiler vorne als die Drehachsc 7 befindci. 
Dcmentsprechend erslreckl. sich die Molorspindel-Anlriebs- 
einrichiung 9 vor der Drehachsc 7. Beim Ausfuhrungsbei- 
spicl sind dcr Kupplungsarm 5 und der Betaligungsfonsatz 
16 slumpfwinkelig zueinandcr angeordnet. 
|0032] Der Nichlgcbrauchssiellung isi ebenfalls cin End- 
anschlag 19 zugeordnet, gegen den der Kupplungsarm 5 
oder ein die Vcrslcllbewegung milmachendes Teil durch die 
Motorspindel- Anlricbseinrichlung 9 in der Nichlgcbrauchs- 
siellung gehallen wird. Dabei werden bcim Ausfuhrungsbci- 
spiel die beiden der Gebrauchssiellung und dcr Nichlgc- 
brauchssiellung zugeordneien Endanschlage 15,19 jeweils 
von einem anderen Anschlagbereich eines beide Endan- 
schlage bildenden Anschlagelements 20 gebildet. Im darge- 
sielUen Falle handclL es sich bei dem Anschlagelcmcm 20 
um einen Bolzen. Wahrend in dcr Nichigebrauchssiellung 
dcr Haltearm 5 am Anschlagelcment. 20 anliegi, wird in der 
Gebrauchssiellung der Beiaiigungsforisaiz 16 gegen das 
Anschlagclemcni 20 gehallen. 

{0033] Die Endabschaltung des Antriebsmoiors kann bei- 
spiclsweise durch Auswenung des Motorsiromes erfolgen. 
Der MoLorsiroiii steigi siark an, wenn der Kupplungsarm 5 
gegen den jeweiligen Endanschlag fahn. 
(0034] Bei dcr beschriebencn Anhangcrkupplung 2 be- 
sieht die Vcrsiellbewegung lediglich aus der Schwcnkbcwe- 
gung um die Drehachse 7. 

|0035] Dies ermbglichi eine 11 ache Bauweise der Anhan- 
gcrkupplung. Hierzu werden der Kupplungsarm 5, abgese- 
hen vom KoplsUick 6, der Beiaiigungsforisaiz 16 sowie eine 
den Kupplungsarm 5 an dcr Drchachse 7 lagemde Lagerpar- 
lic 17. von der einerseiis der Kupplungsarm 5 und anderer- 
scils dcr Beiaiigungsforisaiz 16 abstchen, von cincm cbene 
Gestali aufweisenden KupplungsslUck 18 gebildet. 
10036] Die Anhangerkupplung 2 weisl zwei mil Absland 
parallel zueinander angeordnete und fest mileinander ver- 
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bundcnc Basisplaucn 21, 22 auf, die im wesenilichcn das 
Gehausc dcr Anhangerkupplung darslellcn. Zwischen den 
bciden Basisplaiten 2.1, 22 isi. dcr Kupplungsarm 5 gelugcri 
und die Molorspindcl-Aniriehseinrichl.ung 9 angeordnei.. 
|0037| Die Bcfcstigung der Anhangcrkupplung 2 am 5 
Fahrzcugchassis. bcim Ausfuhrungsbcispicl am Querirager 
3, crfolgi. Uber einc dcr Basisplaucn, beim Ausluhrungsbei- 
spiel uber die obcrc Basisplattc 21. Bcim AuslTihrungshci- 
spiel sind an der Basisplaue 21 Gewindc-Sienbolzcn 23 an- 
geordnei, die durch entsprechende Bohrungcn des Quertrii- 10 
gcrs 3 gcsleckt werden, wonach man Bcfcsiigungsschrau- 
ben aufschraubl. 

[0038] Dcr Abstand zwischen den bciden Basisplaiten 21, 
22 enisprichi der in Absiandsrichtung gcmcsscncn ITohcdcs 
Kupplungssiucks 18. 15 
10039] Die Basisplatien 21, 22 sind Uber Verbindungsbol- 
zen 24, 25, 26, 27, 28 miieinander vcrbunden. Dabei kann 
dem cinen odcr andcrcn Vcrbindungsbotecn noch einc wci- 
tcre Funklion zugcordnel. wcrden. Bcim Ausfiihrungsbei- 
spiel bildei der Verbindungsbolzcn 24 das Anschlagclemeni 20 
20 und der Vcrbindungsbolzen 25 die Drchachsc 7. 
|0040J Die Anhangerkupplung 2 enihall eine Slcckdose 
29 fur den Anschluss des elektrischen Anhangcrkabels, uber 
das der Anhanger mil elektrischcr Energie versorgt wird. 
Diesc Slcckdose 29 isi so angeordnei, class sie in der Nichl- 25 
gebrauchssiellung voni Kupplungsarin 5 und/oder dem 
Kopfsiuck 6 verdeckl ist, wie aus den Fig. 3 und 5 ersicht- 
lich isi. Hierdurch wird die Sleckdose 29 gegen Vcrschmul- 
zung gcschutzi und das eleklrischc Anhangerkabel kann nur 
eingesieckl werden, wenn sich der Kupplungsarm 5 in sei- 30 
ner Gebrauchssiellung befindet. Die Sleckdose 29 ist in ge- 
eignetcr Weisc fcsi. an der Anhangerkupplung angebracht, 
beispielsweisc auf eincm scitlich der bciden Basisplatien 21, 
22 angeordncten Tragerblech 30. 

35 

Patemanspruche 

1. Anhangcrkupplung fur Krafifahrzeuge, insbeson- 
dere Personenkrafiwagcn, mil eincm Kupplungsarm, 
derendseiiig ein hochsiehend angcordncies Kopfsiuck 40 
zuiii Idsbaren Befesugen eines Anhangers tragi, wobei 
der Kupplungsann zwischen einer im am Fahrzcug 
montierlen Zusiand nach hinien gerichieien Ge- 
brauchssiellung und einer weiier vorne angeordneien 
Nichlgebrauchsslcllung, in der cr durch ein sonstiges 45 
FahrzeugteiL insbesondere eine Hcckschiirze, verdeckl 
sein kann, versiellbar isi, dadurch gckennzeichnet, 
dass die Anhangerkupplung (2) eine vom Fahrzcug-In- 
nenraum aus einschalibare Motorspindel-Antriebsein- 
richlung (9) mil. einem einen elektrischen Antriebsmo- 50 
lor cnthaltenden Antriehsgehause (10) und einer durch 
den Antriebsmoior zu einer Rolationsbewegung an- 
treibbaren, aus dem Antriebsgehausc (10) vorstehen- 
den und mil ihrem vorsiehenden Bercich mil einer ons- 
fesl gelenkig angeordneien Spindclmulter (12) in Ge- 55 
windecingriff stehenden Gewindespindel (11) auf- 
weist, wobei das Anlricbsgehausc (10) oder die Gewin- 
despindel (11), zwcckmaBigerweise das Antriebsge- 
hausc in gelenkiger Aniriebsvcrbindung mil dem 
Kupplungsann (5) stehi, und dass die Anhangerkupp- 60 
lung (2) fcrner einen der Gebrauchssiellung zugeordne- 
ten Endanschlag (15) enthaJi, gegen den der Kupp- 
lungsarm (5) odcr cin andcres die Verstellbewegung 
miimachendes Teil durch die Moiorspindel-Antriebs- 
cinrichiung (9) in dcr Gebrauchssiellung gchaltcn wird. 65 
2. Anhangerkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sie einen der Nichlgebrauchsslcl- 
lung zugeordneten Endanschlag (19) enihall, gegen 


den der Kupplungsarm (5) oder cin die Verstellbewe- 
gung miimachendes Tcil durch die Moiorspindel-An- 
tricbscinrichlung (9) in der Nichlgchrauchsslellung gc- 
haltcn wird. 

3. Anhangcrkupplung nach Anspruch 2, dadurch gc- 
kennzeichnet, dass die bciden Endanschlage (15, 19) 
jewcils von eincm anderen A nschlag bercich cincs 
bcidc Endanschlage bildenden Anschlagelemenis (20) 
gebildci. werden. 

4. Anhangcrkupplung nach eincm der Anspriichc 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnci, dass die Moiorspindel-An- 
iriebseinrichtung (9) sclbslhcmmcnd ausgebildcl isi. 

5. Anhangerkupplung nach eincm dcr Anspriichc 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnci, dass die Moiorspindel-An- 
triebseinrichtung (9) selbstiatig nachstellend ausgebil- 
del. isi. 

6. Anhangerkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnci, dass die Vcrsicllbcwcgung 
des Kupplungsarms (5) cine Schwenkhewegung urn 
eine Drehachse (7) isi. 

7. Anhangerkupplung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnci, dass sich die langliche Gestall aufwei- 
sende Motorepindel-Antriebseinrichiung (9) im we- 
senilichen in einer im montierlen Zusiand quer zur 
Fahrzeug-Langsrichlung sichenden Querebene er- 
sireckt 

8. Anhangerkupplung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichneL dass der Kupplungsann (5) in seiner 
Nichlgebrauchsslellung an der dcr Motorspindel-An- 
tricbseinrichtung (9) cnigegengcsetzien Seite der Dreh- 
achse (7) auf die Querebene hin oder im wesentiichen 
in die Querebene oder einc hicrzu parallele Ebene ge- 
schwenki ist. 

9. Anhangerkupplung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnci, dass an den Kupplungsann (5) ein von 
ihm aus gesehen jenseits dcr Drehachse (7) angeordne- 
ter Bclaiigungsfortsatz (16) angeseizt ist, der in gelen- 
kiger Aniriebsvcrbindung mil dcr Moiorspindel-An- 
iriebseinrichlung (9) steht. 

10. Anhangerkupplung nach Anspruch 9, dadurch gc- 
kcnnzcichnel, dass der Bciaiigungsfortsaiz (16) vor der 
Drehachse (7) angeordnei ist. 

11. Anhangerkupplung nach Anspmch 10, dadurch 
gekennzeichnei. dass dcr Kupplungsarm (5) und der 
Betaiigungsfortsaiz (16) stumpfwinkelig zueinander 
angeordnei sind. 

12. Anhangerkupplung nach einem der Anspriiche i) 
bis 11, dadurch gekennzeichnei, dass der Kupplungs- 
arm (5), abgeschen vom KopI stuck (6), eine den Kupp- 
lungsarm (5) an der Drehachse (7) lagemde Lagerpar- 
lie (17) und der Bclatigungsfortsaiz (16) von einem 
ebene Gestall aufweisenden Kupplungssiuck (18) gc- 
bildet werden. 

13. Anhangerkupplung nach einem der Anspriiche 6 
bis 12, dadurch gekennzeichnei, dass sie zwei parallel 
zueinander angcordnete. fesl miieinander verbundene 
Basisplaiten (21. 22) aufwcisl, zwischen denen dcr 
Kupplungsann (5) gelagert und die Molorspindel-An- 
triebseinrichlung (9) angeordnei sind. 

14. Anhangerkupplung nach Anspruch 12 und 13, da- 
durch gekennzeichnei, dass dcr Abstand zwischen den 
Basisplaiten (21, 22) der in Absiandsrichtung gemesse- 
nen H6he des Kupplungssi ticks (18) entspricht 

15. Anhangerkupplung nach Anspruch 13 oder 14, da- 
durch gekennzeichnci, dass die Basisplaiten (21. 22) 
uber Verbindungsbolzen (24 bis 28) miieinander ver- 
bunden sind, die die Drehachse (7) und/oder minde- 
stens einen der Endanschlage (15, 19) bilden. 
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16. Anhangerkupplung nach cincm dcr Anspriiche 1 
bis 15, dadurch gckcnnzcichneL dass sic cine so angc- 
ordncic Stcckdosc (29) fur den Anschluss des clcklri- 
schen Anhiingerkahcls aufwcisU dass sie in der Nichi- 
gebrauchsstellung vom Kupplungsarru (5) und/odcr 
dem Kopfsiiick (6) vcrdccklisl. 


Hier/u 3 Seiic(n) Zcichnungcn 
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